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Tank und das f
neuangeordnete
Kombiinstrument

ir alle kennen das. Beim morgendlichen

Offnen des Werkstatttores steht unver-

hofft ein fabrikneues Motorrad auf dem
, Hof ... Ein kurzer Brief am Lenker, der
= Aufgabe stellt: ,Do a Cafe Racer. Don’t touch
= rame!” Im Falle der Gebriider Bender aus dem
s2ischen war es eine Yamaha XV 950 Bolt, jenes
iotorrad, das von Yamaha als gefiigiges Umbaupro-
&= propagiert wird. Die Buwe aus Ettlingen waren
sserkoren worden, beim Yard Built mitzuwirken.
~eichter gesagt als getan. Aus einem Cruiser-Eisen
==n Racer zn machen, ohne mit der Flex Gott und
=stzlter zu spielen, fallt mitunter schwerer, als
== denkt. Christian und Raphael Bender haben es
v:zdem geschafft und mit der Benders Boltage eine
==ckige Cafe-Racer-Essenz des japanischen V2-
ruisers auf die Rader gestellt. Wir trafen die beiden
= ihrem Stand beim Glemseck 101, um ein wenig
=ar Einblick in die Geschichte der Yard Builts und
= Boltage zu bekommen, und stieffen auf zwei du-
st symphatische und authentische Bikebuilder, die
= zu erzihlen hatten.

BENDERS YAMAHA XV 950 BOLTAGE | CUSTOM

i Zur Boltage: Wie kam es zur Zusammenarbeit
zwischen each und Yamaha?

Christian: Die Boltage ist das zweite Projekt,

das wir fiir Yamaha gemacht haben, das erste war

i die SR 400 Hommage. Diesmal kam Yamaha auf uns
zu und fragte, ob wir nicht einen Cafe Racer auf
XV-950-Basis bauen wollten. Yamaha hat uns das

! Motorrad dann auf den Hof gestellt.

Der Deal war, dass ihr baut und Yamaha das Resultat
anschliefend fiir Promotionszwecke verwendet?
Christian: Ja genau. Die wollen mit den Yard Builts
ja zeigen, was man aus Serien-Yamahas machen
kann. Erste Entwiirfe haben wir dann mit Yamaha
abgestimmt.

Raphael: Als die Boltage fertig war, haben sie das Mo-
torrad fiir Foto- und Filmstrecken verwendet. Dazu
haben wir es mehr oder weniger komplett freigestellt,
die konnten damit machen, was sie wollten - in einem
festgelegten Zeitrahmen, Danach gehorte es uns.

Also war das Motorrad der Lohn fiir eure Miihen?
Christian: Genau. Teil des Deals ist aber, dass wir
i die verwendeten Parts in unserem Onlineshop an-
bieten. Das Ganze funktioniert ja nur dann, wenn
! du den Leuten nicht nur zeigst, was man aus so
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einem Motorrad machen kann. Sie miissen auch die
Maoglichkeit haben, aus ihrer eigenen XV dann was
anderes zu machen. Deswegen bieten wir einzelne Teile
wie die Tachohalterung, Schutzblech, Tank, Hocker
oder Zahnriemenschutz und andere Sachen zur eigenen
Kombination an.

Die XV 950 ist ein kleiner Cruiser. Wie kam’s zu dem
Cafe-Racer-5til mit diesem aufwiindigen Heckumbauz
Raphael: Das hiangt damit zusammen, dass wir ein
Riesenfaible fiir die Yamaha TR1 haben, und die ist ja
urspriinglich auch kein Racer, sondern mehr ein
schlichtes Tourenmotorrad.

Christian: Die XV bringt die Grundlagen ja mit, die

ein Cafe Racer braucht, Sie hat einen starken, charakter-
vollen Motor, ein gutes Fahrwerk, zwar nicht iibertrie-
ben gut, aber die Basis stimmt, um dem Motorrad unsere
Stilrichtung aufzuzwingen.

Ein Motorrad ohne Strafienzulassung ist nutzlos. Habt

ihr euch vorher in irgendeiner Form mit dem TUV ausein-
andergesetzt?

Raphael: Die Thematik war gar nicht gefragt. Wir hatten
von Yamaha nur eine Auflage bekommen: ,,Don’t touch
the frame!” Deswegen haben wir auch dieses Heck mit
der Rahmenerhéhung konzipiert. Trotzdem gibt es aufier
der radikal gefiihrten Auspuffanlage nichts, was nicht
eintragungsfihig wire.

Christian: Wir haben nicht mit dem TUV gesprochen,
aber wir haben es natiirlich im Hinterkopf gehabt, weil
wir die Teile auch in unserem Onlineshop anbieten.
Und die Parts haben dann alle TUV oder genauer gesagt
ein Gutachten.

In Sachen Performance fiir den Motor bietet ihr nichts?
Raphael: Ach, das kénnen andere besser.

Christian: Die Kunden bekommen héchstens ein anderes
Mapping, falls es aufgrund der Auspuffanlage notwen-
dig sein sollte. Wir sind der Meinung, dass die XV gar

nicht mehr Leistung braucht. Wir denken weniger iiber
Leistung als {ibers Gewicht nach. Das ist wie bei einem
: Rennradfahrer mit zwanzig Kilogramm Ubergewicht,

i der sich dann einen Titansattel kauft, um zehn Gramm
! zusparen.

Wie habt ihr diesen genialen Luftfilter hinbekommen?
Christian (lacht): Tja, das Kiichensieb haben wir unserer
Oma geklaut.

Und den markanten Tank, habt ihr den selbst entwickelt?
Christian: Das ist ein Eigengewichs. Wir haben aus

: Styropor ein Modell gemacht, lange getiiftelt, gezeichnet
und geschnitzt.

: Raphael: Und anhand dieses Modells dann den Tank aus
: Aluminiumblech nachgebaut. Allerdings ist das Styropor
! eine broselige Angelegenheit.




“hristian: Trotzdem war das fiir uns das dankbarste
“izzerial, denn wir mussten wirklich viel schneiden, auch
=ms Rahmenrohr herum. Und bis das alles zum Hocker
s2sste, mussten wir lange herumexperimentieren.

Dzs heifit, ihr macht euch bei den Proportionen einfach
=n Bild von dem Motorrad, frei nach dem Motto: Ist das
simmig fiir mich? Thr macht vorher keine Zeichnungen
==d bestimmt penibel genau die MaBe?

#aphael: Verhiltnisse legen wir schon fest, wie beispiels-
weise beim Hacker der Boltage. Wir bauen eine Form,
em herauszufinden, ob das so iiberhaupt passt.

=2b es bei der Boltage einen Punkt, wo ihr gesagt habt:
=zt miissen wir noch einmal neu anfangen?

“zphael: Nein. Aber es gab einen Punkt, an dem wir das
“ojekt einfach mal ruhen lassen mussten. Dann braucht
= irgendwann den berithmten Blick um die Ecke. Wir
“=0en die Kiste mal ein oder zwei Tage unberiihrt in der
" erkstatt stehen lassen. Danach gehst du nur kurz am

oot was passt und was nicht. Quasi dieser typische , Titr
oot Tir zu“-Blick.

~aristian: Und dann fing die echte Herausforderung erst
=, denn da kamen wir dann an die Grenzen der Basis.

s war zum Beispiel die Fufirastenanlage, Die ist beim
opper ganz vorn, aber wir wollten sie nicht wie bei an-
“=ren Umbauten dort lassen.

22t Yamaha euch ein zeitliches Limit gesetzt? Die Boltage
vurde ja auf der letzten EICMA in Mailand vorgestellt.
“=phael: Ja, eigentlich wiren wir erst auf der CUSTOM-
XE-SHOW in Bad Salzuflen dran gewesen, dann hat
2maha den Termin aber ein bisschen vorgezogen.

Befliigelt ench der Druck oder bremst
er euch eher aus?

! Christian: Ich arbeite gern unter

{ Druck und der Raphael ist das auch
i gewohnt. Wir kennen das Gefithl,

i daslihmt uns nicht.

i Raphael: Da ist der 20. Juli der 20. i
Juli. Da gibt es keinen 21. Das ist ein- WerkStatt St&heﬂ.
fach so und das sind wir beide auch i
gewohnt. Wir ziehen dann eher ein

paar Nachtschichten vor, um uns einen zeit-

 lichen Korridor nach hinten zu &ffnen.

: Christian: Fiir die Kreativitit allerdings ist Druck nicht
gerade forderlich: Es gibt da diesen Spruch: ,,You can sell

‘Lotorrad vorbei, wirfst einen Blick darauf, und siehst so- i under pressure, but you cannot innovate under pressure”,

i Christian: Da stand dann das Videoteam schon bei uns
{ in der Werkstatt und auch der Fotograf hatte schon alles
! aufgebaut, dabei hatte ich erst am Morgen die Lackteile
abgeholt. Die mussten wir dann auch noch schnell mon-
tieren. Aber es hat alles funktioniert.

Manchmal
musste die Kiste
einfach mal
ein, zwei Tage
unbertihrt in der

Ihr baut eure Krider mehr oder weniger in Teilzeit. Wie
bekommt ihr das mit euren normalen Jobs koordiniert?
Christian: Ich mache das momentan in Vollzeit, aber es
 ist nicht so, dass wir komplett und ausschlieflich daven
leben kénnten. Was wir aber machen, ist Dienstleis-
tungen rund um das Thema Motorrad anzubieten:
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TECHNISCHE DATEN |

Yamaha XV 950

Leistung: 52 PS bei 5500/min
Drehmoment: 79,5 Nm bei 3000/min
Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor,
luftgekiihlt, vier Ventile pro Zylinder,
ohc, Hubraum 942 ccm, Bohrung x Hub
86 x 83 mm, Fiinfganggetriebe
Fahrwerk: Stahl-Doppelschleifen-
rahmen, Telegabel, Standrohr-

@ 41 mm. Stahlschwinge mit zwei
Federbeinen. Radstand 1570 mm,
Lenkkopfwinkel 29°, Nachlauf

130 mm. 298-mm-Scheibenbremse
vorn und hinten. Bereifung:

100/90-19 vorn, 150/80-14 hinten,
Leergewicht 215 kg

CUSTOM

Motor: Airbox entfernt, 2-in-2-Eigen-
baukriimmer mit Hattech-Endtépfen
Specials: Tank und Heck aus Alumi-
nium gefertigt, schraubbarer Heck-
rahmen, Fuirasten und Halterung neu
konstruiert

Marketing, Kommunikation,
Messekonzepte, Messebau usw.

Ja, den Messestand von
Yamaha auf der CUSTOMBIKE-
SHOW in Bad Salzuflen letztes
Jahr, den hattet ihr konzipiert
und gebaut.

Christian: Unter anderem.
Aber mittlerweile machen wir
das auch fir andere Motorrad-
hersteller. Fiir uns passt das
alles ganz gut, es ergénzt sich.
Auch dass wir ein gutes Ver-
hiltnis zu Yamaha haben.

Wir erbringen Kreativleis-

tungen und bauen Motorrdder um, Yamaha bezieht
im Gegenzug von uns Teile, stellt uns Motorrider und
wir bauen deren Messestand. Das sind Synergien, die
sich da entwickelt haben.

Wo seht ihr euer kiinftiges Hauptgeschiift? Mehr in der
Entwicklung und dem Verkauf von Teilen oder im Aufbau
kompletter Motorrdder auf Kundenwunsch?

Christian: Im Moment geht es in Richtung Teile. Das

ist schon deshalb gefragt, weil die Leute immer mehr

062 o0

i selbst umbauen méchten. Wir machen zwar auch indi-
viduelle Projekte, doch zurzeit bauen wir Motorrider

! eher als Vorlage, um daran dann unsere Teile entwickeln
! zu kénnen.

Bevilkern denn mittlerweile schon Boltage-Klone die
StraBien, habt ihr schon Teile absetzen kénnen?

i Raphael: Ja. Aber so einen Umbau muss man eben dann

i auch genau so wollen. Kaufe ich mir nur den Hocker und
das Rahmenheck, kann ich trotzdem ein ganz anderes

! Motorrad erschaffen.

,Customteile sind gefragt.
Die Leute wollen immer
mehr selbst umbauen.”

Wiirdet ihr wieder bei einem Yard Built mitmachen?

Hat es euch Spaf} gemacht?

Raphael: Auf jeden Fall.

Christian: Ein klares Ja. Man muss sagen, dass es eine
Win-Win-Situation ist. Da kénnen sich andere Hersteller
i cine Scheibe abschneiden. Das ist eine tolle Kooperation
{ mit Yamaha. @




